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Collision prevention method involves outputting signal if stored vehicle data 
exceed maximum data for structure stored in another memory when vehicle 
is approaching structure 
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Abstract of DE1 9928679 

The method involves determining relevant vehicle parameters such as vehicle height, load height, load 
wt., vehicle and load widths, vehicle length, etc., pref. before starting the journey and storing them in a 
limit value memory or warning device. The vehicle position is repeatedly compared with positions of 
structures through which the vehicle is to pass. When the vehicle reaches a suitable minimum distance 
from a structure a signal is output if the vehicle data exceed maximum data for the structure stored in 
another memory. An Independent claim is also included for an arrangement for collision prevention. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Verfahren zur Vermeidung von Kollisionen 

® Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Vermeidung 
von Kollisionen zwischen durchfahrtsrelevanten Bauwer- 
ken wie Brucken, Tunnel und Unterfuhrungen und durch- 
fahrenden Fahrzeugen wie LKW. 

Erfindungsgemafc werden in einem ersten Verfahrens- 
schritt durchfahrtsrelevante Parameter des Fahrzeugs wie 
z. B. Fahrzeughohe, Ladungshohe, Ladungsgewicht, 
Fahrzeugbreite, Ladungsbreite, Fahrzeuglange u. a. er- 
mittelt und fn einem Grenzwertspeicher oder Grenzwert- 
melder abgespeichert. 

Weiterhin wird wiederholt die Position des in Bewegung 
befindiichen Fahrzeuges erfaRt und mit den Positionen 
durchfahrtsrelavanter Bauwerke verglichen, 
wobei der Vergleich dahingehend erfolgt, daS bei Errei- 
chen einer geeigneten Mindestentfernung zwischen Fahr- 
zeug und einem relevanten Bauwerk dann ein Signal ge- 
geben wird, wenn durchfahrtsrelevante Daten des Fahr- 
zeugs mit in einem weiteren Speicher abgelegten zulassi- 
l gen durchfahrtsrelevanten Daten des Bauwerkes uberein- 
stimmen oder diese uberschreiten. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Anordnung 
zur Vermeidung von Kollisionen zwischen durchfahrtsrele- 
vanten Bauwerken wie Brucken, Tunneln und UnterfUhrun- 
gen und durchfahrenden Fahrzeugen wie LKW. 

In der Praxis komrnt es immer wieder vor, daB Fahrzeuge 
mil Bauwerken vorgenannter Art kollidieren, weil z. B. der 
Fahrzeugfuhrer die Hohe seines Fahrzeuges oder seiner Last 
nicht richtig einschatzt oder die Durchfahrtshohe des Bau- 
werkes uberschatzt. Ebenso kann es vorkommen, daB durch- 
fahrtsrelevante Bauwerke bezuglich ihrer Durchfahrtsdaten 
falsch oder nicht gekennzeichnet sind. 

Falls es zu einer Kollision komrnt, ist bereits im Einzelfall 
die Schadenssumme erheblich. Uberdies komrnt es dann 
haufig zu Verkehrsbehinderungen, deren finanzielle Folgen 
ebenfalls bedeutend sein konnen. 

Daher ergibt sich als Ziel fur eine Erfindung zur Vermei- 
dung solcher Kollisionen, ein Verfahren zu schaffen, wel- 
ches rechtzeitig und kostengunstig den drohenden Zusam- 
menstoB von Fahrzeug bzw. Last des Fahrzeugs und einem 
Durchfahrtsbauwerk melden und ggf. verhindem kann. Eine 
weitere Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine Anord- 
nung zu entwickeln, mit der kostengunstig das vorgenannte 
Verfahren realisierbar ist. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe der Erfindung mit 
den Mitteln der Patentanspriiche gelost. 

Nachfolgend soil die Erfindung an einem Ausfuhrungs- 
beispiel naher erlautert werden. 

Zur Anwendung des erfindungsgemaBen \ferfahrens zur 
Kollisionsvermeidung wird die nachfolgend beschriebene 
Anordnung benutzt: Ein Fahrzeug, das zum Transport einer 
Last von einem Abgangsort zu einem Zielort dienen soil, be- 
sitzt einen Grenzwertspeicher und einen GPS-Empfanger. 
Auf dem Fahrzeug ist ein weiterer Speicher vorhanden, in 
dem eine Datensammlung durchfahrtsrelevanter Bauwerks- 
daten wie Tunnel, Unterfuhrungen, Brucken u. a. sowohl 
bezuglich der Position dieser Bauwerke als auch der durch- 
fahrts- und koliisionsrelevanten Daten der Bauwerke wie 
zugelassene Durchfahrtsbreite, Durchfahrtshohe u. a. abge- 
legt ist Vorteilhafterweise ist dieser Speicher mit Einrich- 
tungen ausgestattet, die ein Update der Daten uber Funk er- 
moglichen. 

Das Fahrzeug besitzt weiterhin eine Vergleichs- und Si- 
gnalgabeeinrichtung, die die vom GP-System gelieferten 
Positionsdaten des Fahrzeuges mit den in der Datensamm- 
lung abgelegten Positionsdaten der Bauwerke vergleichen 
kann, deren durchfahrtsrelevante Daten eine Kollisionsmog- 
lichkeit zwischen Bauwerk und Fahrzeug ergeben konnen. 

Dabei ist die Vergleichs- und Signalgabeeinrichtung so 
mit dem Grenzwertspeicher verbunden, daB bei naherungs- 
weiser Obereinstimmung der vorgenannten Positionsdaten 
und moglicher Kollision ein Warnsignal generiert wird. 

Um das erfindungsgemaBe Verfahren zur Vermeidung 
von Kollisionen zur Anwendung zu bringen, werden zu- 
nachst als durchfahrtsrelevante Daten eines Fahrzeuges 
Fahrzeughdhe, Ladungshohe, Fahrzeuggewicht, Ladungs- 
gewicht, Fahrzeugbreite, Ladungsbreite und Fahrzeuglange 
erfafit und in dem Grenzwertspeicher abgespeichert, 

Bei Fahrtantritt des Fahrzeuges werden fortlaufend oder 
in einem geeigneten zeitlichen Abstand die Positionsdaten 
des Fahrzeuges per GPS ermittelt und mit den Positionsda- 
ten ggf. koilisionsrelevanter Bauwerke verglichen. Ergibt 
sich aus dem laufenden Vergleich der Fahrzeugposition mit 
Positionen der vorgenannten koliisionsrelevanten Bauwerke 
in der Vergleichs- und Signalgabeeinrichtung eine nahe- 
rungsweise Obereinstimmung oder eine bestimmte Annahe- 
rungstendenz des Fahrzeuges an ein kollisionsrelevantes 



Bauwerk, generiert die Vergleichs- und Signalgabeeinrich- 
tung ein Warnsignal, das den Fahrzeugfuhrer darauf hin- 
weist, daB er sich einem Bauwerk nahert, mit dem eine Kol- 
lision droht. Die Signalgabe erfolgt dabei vorteilhafterweise 
5 bereits in einer solchen Entfernung vom koliisionsrelevan- 
ten Bauwerk, die eine problemlose Umgehung, mindestens 
jedoch ein rechtzeitiges Abstoppen der Fahrzeuges vor der 
Kollision, ermoglicht 

Die Wammeldung kann dabei optisch, akustisch oder op- 
to tisch und akustisch erfolgen. 

Denkbar ist auch eine rechtzeitigen Beeinflussung des 
Fahrzeugs dahingehend, daB vor Erreichen der Kollisions- 
position die Bremsen betatigt oder der Antrieb auBer Betrieb 
gesetzt wird. 

15 Zur Erreichung des besten Vorteils der Erfindung muB die 
Datensammlung mit den positions- und koliisionsrelevanten 
Daten der Bauwerke fortlaufend einer Aktualisierung unter- 
zogen werden. Dies kann beispielsweise durch eine automa- 
tisch arbeitende Einrichtung zur funkgestiitzten Verbin- 

20 dungsaufnahme mit einer die stets aktualisierten Daten be- 
sitzenden Zentralstelle erfolgen. Eine weitere vorteilhafte 
Ausgestaltung des Systems ist dann erreicht, wenn die Zen- 
tralstelle selbst die jeweils aktualisierten koliisionsrelevan- 
ten Informationen in die auf den Fahrzeugen befindlichen 

25 Speicher ladt, was ebenfalls zweckmaBig iiber Funk erfol- 
gen wird. 

Der Vorteil der Erfindung besteht darin, daB mit dem be- 
anspruchten Verfahren unter Anwendung der erfindungsge- 
maBen Anordnung eine sic here Vermeidung von Kollisio- 

30 nen zwischen Bauwerken und Fahrzeugen moglich ist, 
wenn die Kollisionen auf der Unkenntnis durchfahrtsrele- 
vanter Bauwerksdaten beruhen wiirden. Die stets aktuelle 
Verfugbarmachung koilisionsrelevanter Daten auf den Fahr- 
zeugen ermoglicht einen flexiblen Flotteneinsatz, ohne daB 

35 es vor Fahrtbeginn einer exakten Routenplanung zur Ver- 
meidung von Kollisionen bedarf. Bei festen Routenplane ist 
dies zwar sehr leicht moglich, es wird jedoch schwierig, 
wenn die Fahrzeuge im Laufe ihres Einsatzes rasch vorher 
nicht planbare Einsatzwege zuriicklegen mussen, alle Kolli- 

40 sionsmoglichkeiten vorab zu erf as sen und MaBnahmen zu 
ihrer Vermeidung zu treffen. Daher ist die Erfindung sehr 
hilfreich bei der Vermeidung von Kollisionsschaden, die in 
der Regel selbst bei kaum sichtbaren Schaden z. B. wegen 
der notwendigen Bauwerksuntersuchungen groBe Kosten 

45 verursachen. 

Ein weiterer Vorteil des bauwerksdatenmaBig standig ak- 
tualisierten Systems aus Verfahren und Anordnung ist es, 
daB sich oft kurzfristig ergebende Anderungen in den Bau- 
werksdaten, z. B. durch Uberasphaltieren schadhafter Be- 

50 lage verringerte Durchfahrtshohe, auch kurzfristig in die 
Routenuberwachung eingehen konnen und so die Kollisi- 
onsvermeidung weiter verbessert wird. 

Die Anwendung des erfindungsgemaBen Verfahrens ist 
im ubrigen auch auf weiteren Gebieten denkbar. Z. B. kann 

55 es zur Unfallwamung in besonders gefahriichen Streckenab- 
schnitten, zur Warnung an Standorten wie Schulen, Kinder- 
garten u. a. die besondere Vorsicht der Kraftfahrer erfor- 
dern, eingesetzt werden. Auch zur Benachrichtigung von 
Fahrzeugfuhrern vor Geschwindigkeitsbeschrankungen und 

60 Baustellen kann die Erfindung dienen. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Vermeidung von Kollisionen zwi- 
65 schen durchfahrtsrelevanten Bauwerken wie Brucken, 
Tunneln und Unterfuhrungen und durchfahrenden 
Fahrzeugen wie LKW, gekennzeichnet dadurch, 
daB in einem ersten Verfahrensschritt, vorzugsweise 
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vor Beginn der Fahrt, durchfahrtsrelevante Parameter 
des Fahrzeugs wie z. B. Fahrzeughohe, Ladungshohe, 
Ladungsgewicht, Fahrzeugbreite, Ladungsbreite, Fahr- 
zeuglange u. a. ermittelt und in einem Grenzwertspei- 
cher oder Grenzwertmelder abgespei chert werden, 5 
daB weiterhin wiederholt die Position des in Bewegung 
befindlichen Fahrzeuges erfaBt und mit den Positionen 
durchfahrtsrelevanter Bauwerke verglichen wird, 
wobei der Vergleich dahingehend erfolgt, daB bei Er- 
reichen einer geeigneten Mindestentfernung zwischen io 
Fahrzeug und einem relevanten Bauwerk dann ein Si- 
gnal gegeben wird, wenn durchfahrtsrelevante Daten 
des Fahrzeugs mit in einem weiteren Speicher abgeleg- 
ten zulassigen durchfahrts relevanten Daten des Bau- 
werkes ubereinstimmen oder diese iiberschreiten. 15 

2. Verfahren zur Vermeidung von Kollisionen nach 
Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daB die vorge- 
nannte Signalgabe in einer solchen Entfernung vom 
durchfahrtsrelevanten Bauwerk erfolgt, daB fur den 
Fahrer des Fahrzeuges eine alternative Routenwahl 20 
noch moglich ist. 

3. Verfahren zur Vermeidung von Kollisionen nach 
Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daB die durch- 
fahrtsrelevanten Bauwerksdaten einem steten, vor- 
zugsweise taglichen Update unterzogen werden. 25 

4. Anordnung zur Vermeidung von Kollisionen zwi- 
schen durchfahrtsrelevanten Bauwerken wie Briicken, 
Tunneln und Unterfuhrungen und durchfahrenden 
Fahrzeugen wie LKW, unter Verwendung des Global 
Positioning Systems, gekennzeichnet dadurch, 30 
daB auf dem Fahrzeug ein Grenzwertspeicher oder 
Grenzwertmelder fur durchfahrtsrelevante Parameter 
des Fahrzeugs wie z. B. Fahrzeughohe, Ladungshohe, 
Ladungsgewicht, Fahrzeugbreite, Ladungsbreite, Fahr- 
zeuglange installiert ist, 35 
daB ein weiterer Speicher vorhanden ist, in dem die 
durchfahrtsrelevanten Daten sowie die Positionen von 
Bauwerken gespeichert sind und 

daB eine Vergleichs- und Signalgabeeinrichtung vor- 
handen ist, die die vom GP-System gelieferten Positi- 40 
onsdaten des Fahrzeuges mit den Positionsdaten soi- 
cher Bauwerke vergleicht, deren durchfahrtsrelevante 
Daten eine Kollisionsmdglickeit zwischen Bauwerk 
und Fahrzeug ergeben, 

wobei die Vergleichs- und Signalgabeeinrichtung so 45 
mit dem Grenzwertspeicher oder Grenzwertmelder 
verbunden ist, daB bei naherungsweiser Ubereinstim- 
mung oder wachsender Obereinstimmungstendenz der 
vorgenannten Positionsdaten und moglicher Kollision 
ein Warnsignal generiert wird. 50 
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